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一、任务背景

公交调度元数据是描述公交调度信息资源或数据等对象的数据，其使用目的在于识别资源，评价资源，追踪资源在使用过程中的变化，实现简单高效地管理大量网络化数据，实现信息资源的有效发现、查找、一体化组织和对使用资源的有效管理。元数据可实现信息的描述和分类的格式化，从而为机器处理创造可能，它能帮助政府、企业更好地对数据资产进行管理，理清数据之间的关系。元数据根据使用者的需求不同而不尽相同，元数据的精确与否，关乎原始数据使用的好坏，元数据不精确，可能会造成数据分析失败。

公交调度系统是智能公交的核心，其主要功能是起到监控和调度作用，可全天候、全方位、全过程监控车辆运行轨迹、车速、车辆位置,显示车辆故障、报警、离线、运营和非运营状态，也可制定录入行车作业计划，依据行车作业计划自动发出行车指示，根据实时运营信息计算出发车方案，提示GPS调度调整计划发车点，根据实时监控信息发出放站、绕行、加速、减速等调度指令。在智能公交调度系统运行过程中收集、产生的数据，数据量很庞大，利用价值比较高，若要从这些数据分析挖掘出有用信息，需要精确的元数据对其进行描述。目前深圳公交行业在调度系统信息化建设方面取得了丰硕成果，但随着互联网和信息化技术的高速发展，信息化建设不断提速，规模不断扩大，建设内容和业务要求有了更加丰富和深刻的变化，现有管理在数据资源、数据标准、数据规范等环节暴露出一些问题和短板，成为制约公交行业调度系统信息化工作进一步发展的瓶颈。元数据管理是提升数据质量的基础，也是数据治理中的关键环节。元数据管理不当，信息很容易被丢失，进而不能对业务进行有效支撑，业务人员要识别相关信息就会变得十分困难，最终用户也将失去对数据的信任。

虽然目前国内在交通行业制定有相关元数据标准，但是交通行业的元数据标准涉及面广，针对性不强，没有具体关于智能公交调度相关的元数据标准。另外交通行业元数据标准制定时间已经超过十年，在大数据、云计算等先进技术快速运用发展的今天，该标准对于深圳市的适用性不强。深圳市针对公交调度系统车载终端等硬件设备以及平台规范、通信协议制定有相关标准，这些标准主要是对技术层面的规范，不具体涉及元数据，公交调度元数据标准仍是空白。

因此，基于业务需求、管理需求分析整理深圳公交行业调度系统的业务数据，结合国家政策指导意见，开展我市公交调度核心元数据相关技术标准研究工作非常必要，将为公交行业各企业建设大数据平台、主数据管理平台等应用软件时提供相应的数据以及数据标准的支撑，进而为深圳公交行业智慧化建设打下良好的基础。
二、任务来源

深圳市地方标准《公交调度核心元数据》由深圳市市场监督管理局2019年5月正式批准立项。本标准由深圳市交通运输管理局提出并归口，深圳巴士集团股份有限公司主导，深圳市标准技术研究院等单位主要参与起草。
三、制定目的
本标准旨在结合公交车调度系统的业务、管理需求，分析整理我市公交调度核心元数据相关技术要求，为我市的公交各企业建设大数据平台、主数据管理平台等应用软件时提供相应的数据以及数据标准的支撑，进而为深圳公交行业智慧化建设打下良好的基础。
四、编制思路
本标准根据公交车调度系统的总体需求，借助标准化管理和规范，针对公交车调度系统核心元数据需求，对其元数据质量、以及操作性原则、基础及重点需求原则做了总体要求，对公交调度领域数据数据资源元数据的元数据实体以及元数据元素进行规范化定义和描述，并结合元数据使用的实际情况对核心的元数据内容、扩展进行了阐述，最后规范了元数据在获取、管理以及发布过程中的相关技术要求。
五、编制依据
1．本标准依据GB/T 1.1—2009《标准化工作导则 第1部分：标准的结构和编写规则》的要求进行编写。

2.《公交调度核心元数据》的编制以表1为主要参考依据。
表1 编制《公交调度核心元数据》相关参考资料

	相关参考资料

	参考标准
	GB/T 26816-2011  信息资源核心元数据

	
	GB/T 21063.3-2007  政务信息资源目录体系 第3部分：核心元数据

	
	JT/T 735.1-2009  交通科技信息资源共享平台信息资源建设要求 第1部分：核心元数据

	
	JT/T 697.10-2016  交通运输基础数据元 第10部分：交通统计信息基础数据元

	
	JT/T 747-2009  交通信息资源核心元数据

	
	SL 473-2010  水利信息核心元数据

	
	TD/T 1016-2003  国土资源信息核心元数据标准

	
	DB 53/T 617.2-2014  政务信息资源共享体系 第2部分：公共核心元数据


六、标准编制过程
（一）前期准备

2019年1-2月，标准编制组开展了前期资料收集与研究工作，结合国家标准、国内各地地方标准和深圳市地方标准，详细探讨公交调度核心元数据的技术要点，为本项目标准的编制打下了良好的理论基础。

（二）标准立项

2019年2-3月，标准编制组讨论并确定了标准的适用范围、总体要求、元数据的描述方法、核心元数据内容、元数据扩展、元数据获取、管理与发布等关键性技术内容，编写了深圳市地方标准制修订项目建议书提交至深圳市市场监督管理局，2019年5月顺利通过立项。
（三）成立标准编制组

2019年6月，深圳巴士集团联合深圳市标准技术研究院成立了标准编制组，并召开第一次标准讨论会，开始标准的正式研制工作。

（四）标准草案编制
2019年7月，编制组多次召开专题讨论会，编制组修改完善了公交调度核心元数据基本框架，并对标准内容进行了论证，确定标准的关键指标和技术要求，形成草案稿。
（五）标准研讨修改
2019年8月，深圳巴士集团联合深圳市标准技术研究院等参编单位召开标准研讨会，会上针对标准的范围、术语和定义、公交调度核心元数据相关技术条款进行了详细讨论，并根据会上达成的意见进行修改与完善。
（六）征求意见稿

2019年9月，深圳巴士集团联合深圳市标准技术研究院等参编单位，邀请市内外交通运输行业、公交运营企业以及高校等相关专家进行征求意见，进一步修改和完善标准征求意见稿。
七、标准的主要内容
（一）标准的属性

本标准为深圳市地方标准。
（二）标准的适用范围

本标准规定了公交调度核心元数据及其表示方式，提出了元数据的定义和描述规则，以及元数据的扩展原则和方法。
本标准适用于深圳市内的公交调度系统新增功能模块开发、数据资源的管理、信息共享、交换、发布与服务等。
（三）术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。
1 数据
数据是客观事实经过获取、存储和表达后得到的结果，通常以文本、数字、图形、图像、声音和视频等表现形式存在。

2 信息

信息是包含上下文语境的的数据，通过解释上下文来创造有意义的信息。

3 元数据

元数据是关于数据的组织、数据域及其关系的信息，是定义和描述其他数据的数据。

4 元数据元素

元数据的基本单元。

5 元数据实体

一组说明数据相同特性的元数据元素。

6 核心元数据

核心元数据是关于公交调度领域常用且使用范围较多的元数据，例如“线路编码”“线路名称”等元数据元素和元数据实体构成公交调度领域的核心元数据。

7 代码

约束条件代号

C——条件可选

M——必选

O——可选
（四）总体要求
简述了公交调度核心元数据应满足的总体要求，包括基础性原则、满足重点需求原则、可操作性原则以及元数据质量几方面。
（五）元数据的描述方法
采用规范化方式来定义和描述公交调度领域数据数据资源元数据的元数据实体以及元数据元素，所使用的属性包括中文名称、缩写名、定义、数据类型、值域、约束。
（六）核心元数据内容
公交调度领域的元数据相对较多，在本标准主要梳理了公交调度领域中常用的核心元数据，并详细阐明了所属公司、所属车队、所属路线、车辆编号等技术要求。
（七）元数据扩展
主要列明了元数据的扩展原则、扩展规则以及扩展方法的技术要求。
（八）元数据获取、管理与发布
主要阐述了元数据在获取、管理与发布环节过程中的相关技术要求。
                                                        标准编制组
                                                        2019年10月
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